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KlimatSmart i Stugan

Under 3 ar har ett Seminarium genomférts pa Stdlnds om hur man kan bli
KlimatSmart i stugan. Seminariet handlar om

Kompostering i alla dess
former, latrin, mask, trad-
gards och matkompost.

Energi fran vind och sol..

Gravattenrening, alltsi
avlopp fran Bad, disk och
tvatt.

Vattenrening fran en-
skilda brunnar.

Deltagarna som hitintills
har kommit fran olika 6ar
har ocksa med sig olika
16sningar pa de problem
som kan finnas pa platser
diar man ej har kommunalt vatten & avlopp samt el. Det goér att manga vér-
defulla tips sprids.

Vilkommen till en dag som kan bli mycket innehallsrik i en underbar miljo
om védret 4r oss gynnsamt.

Seminariet striacker sig fran k1 0900 till 1530.
Fm-kaffe, lunch och em-kaffe ingér i avgiften.
Anmailan senast den13 juni kl 1800. OBS! Endast 12
platser. Kostnad 200:- pr person.

E-post: lennart.andersson@soderhamn.com eller pr
tfn 070-8168411




Om Barkskeppet Blenda
En sammanstillning gjord av Sture Claesson
Del 2

Barkskeppet Blenda, byggt pd Stendkersvarvet i Mariehill, sjdsattes 1877. Fartyget
tjidnade sedan “partsrederiet for Barkskeppet Blenda” med Rickard Hillman som hu-
vudredare (i avsnitt 1 angavs felaktigt Joh. Brolin & son som dgare) i21 ar, 1877-
1898. I forsta avsnittet om Blendas farder i rederiets tjédnst kom vi till ar 1881, da hon
red ut en svar orkan i Cardiffs hamn.

Vi foljer vidare Blendas farder och man férundras &ver det mod och den kunskap den
tidens sjomén besatt, att ta sig fram med hjélp av kompass, sextant och vad i vrigt
fanns i ett fartygs utrustning. Att kunna avlisa vidder och vind och ldra av andra erfarna
sjomédn okade sannolikheten att na destinationsorten. Men &dndé kunde man naturligtvis
inte undkomma vare sig hart véder eller stiltje nir man var till havs i manader. Om hart
vider som ater drabbade Blenda finns foljande beréttat:

"Storm utan like. Den 13/1 1882 utsattes Blenda for en sadan storm att kapten Trapp
ej forut sett dess like. Rorgdngaren kastades av stormens vdldsamhet fram till foren,
styrmannen slungades mot den ena sidan av relingen och kaptenen mot kajutdérren
med en sadan kraft att densamma sondersplittrades. Aterkommen vid medvetande fann
kaptenen att ingen stod vid rodret, varfor han krypande begav sig dit. Seglen voro son-
derbldsta och vattnet hade intrdngt i kajutan i sadan mdngd att ddr forvarade faglar
hade drunknat, av vilka endast en papegoja kunde bringas dter till liv. En ny regnrock
som kaptenen var klddd i, sonderslets av stormen i tusen bitar och vattnet yrade sd om-
kring, att det var omdjligt att se ett steg framfor sig. Efter 24 timmar bedarrade stor-
men och eftertriddes av vackert vider. Blenda visade sig under detta vindens och ha-
vets uppror vara ett sdrdeles sjodugligt fartyg.”

"BLENDA af Séderhamn” under den svdra stormen den 13 januari 1882, lat 43
grN, long 30 grW, néiira Azorerna. Denna osignerade mdlning finns i museets dgo.
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Viren 1882, fem ar efter det att Blenda lamnade S6derhamn, atervdnde hon till
svenska farvatten. Den 19/7 lossades en saltlast i Karlskrona, varifran Blenda tog sig
hem till S6derhamn for att genomgé en vélbehovlig reparation vid Stendkers skepps-
varv.

Och Hékan Nihlman fortsétter med fler strapatser for Blenda:

”Den 27/10 utgick Blenda dnyo fran Soderhamn destinerad till Melbourne med
trdvaror. Under gang i Indiska Oceanen fick skeppet den 24/1 1883 utstd en storm
med harda regn- och hagelbyar samt hog dverbrytande sjo. Revade overmdrssegel
och focken fordes. Stormen och byarna tilltog under dagen. Overmdrsseglen fastgjor-
des. Kl. %6 pd eftermiddagen under en orkanlik hagelby sprang fockrdn av vid han-
garbandet och undre formdrsseglet slets samtidigt fran mdrsrdn och splitirades. Ef-
ter att stormbyn (som varade i ungefdr en kvart) avtagit, nedkapades det splittrade
marsseglet och focken.”

Resan fortsatte sedan utan ndgon anmérkningsvard hiandelse och den 5/2 anldnde hon
till destinationsorten Melbourne, efter drygt tre manader till havs. Blenda fortsatte dér-
ifrn barlastad till Nya Zeeland, darifrdn med vete till Liverpool, styckegods till Bue-
nos Aires, barlast till Barbadoes sedan Antigua, vidare till St. Kitts i Leeward Islands.
Dir lastades socker till Greenock och sedan gick Blenda barlastad till New York, las-
tade petroleum i Philadelphia pa Stockholm. Och sa var hon ater i sina hemfarvatten.

EELSINGEN Tre ar senare rakade Blenda ut
N:o 76 Tisdagen den 22 s:pt. 1885 for ytterligare ett svart ovider.
I Helsingen var denna notis inférd
BLENDA den 22 september 1885.
Sa hir var det enl. Nihlman:
Hir hemmahdrande Skeppet Blenda "Den 12/9 blaste vid middagstid

halv storm frdan sydost med tjockt

kapten Herman Trapp,rdkade - enligt . L
vdder och orolig sjé.

telegram frdn kaptenen till rederiet hir-

stddes - den 13 d:s ut fér swir or- kl. 5 da vinden gick pa sydvdst
kan utanfdr OrkneySarna och firlorade och tilltog till full storm med svar
sjo. Skeppet lades da nordvistvart
och 25 om eftermiddagen skora-
lyckades inkomma till Stromness. des stagapan.

S5.T.

segel,bdtar och klyfwarbommen,men

Stormen fortfor att blasa med hagel— och regnbyar. Sjon gick hég och brét 6ver farty-
get sd att ddcket blev fullt av vatten. KI. 8 om eftermiddagen tilltog vinden till orkan.
Kl. 9.30 trdffades fartyget av en svdr brottsjo, som brdckte klyvarbommen jamns med
eselhuvudet, bortspolade storbdten och pramen samt krossade slupen och giggen

Till f6ljd av den svara slagsidan fylldes décket oupphorligt av sjoarna . Brassar och
annat lopande gods forstordes. Vid dagningen upptdcktes att tre brddgangsportar var
sonderslagna, reservspirorna i drift, ddcksinventarier bortspolade, tre stora vat-

tenfat, som lag pa forts ndsta sida



ddck, hade kommit i drift. Dessa ndodgades man sondersla, emedan de hotade
att skada pumparna. Sjon hade dven slagit sonder kajutdorrarna, varigenom
vattnet hade intrangt i kajutan och angrdnsande rum och dstadkommit be-
tydlig skada.

Den 16/9 siktades on Hoy Hand pa Orkneyéarna och kl. 5 pd morgonen gjor-
des ankare och kdttingar klara och kurs sattes mot Stromness for reparation.

(Kélla: Uppsats av Hakan Nihlman i Medelpads Sjohistoriska forenings tidning ”Lubrikatorn”, nr
3, 2009.)

Engangsgrillen - en katastrof
ur miljoperspektiv

Engangsgrillen har funnits 1 Sverige i cirka 10 ar och det siljs unge-
far 1-1,5 miljoner grillar i Sverige varje ar.

- For oss pa Skirgardsstiftelsen &r grillen inte bara ett miljépro-
blem utan ocksé ett arbetsmiljéproblem, sdger tillsynsman och biolog
Lars Westling som liksom manga av sina kollegor skadat sig ett fler-
tal ganger pa grillarna med skarsar och annat som f6ljd nar grillar-
na vardslosts sldngts 1 soporna. Brander i sopbodar &r ett annat pro-
blem som engéngsgrillarna ofta orsakar.

Engangsgrillarna ar valdigt daligt konstruerade, ur ett tervinnings-
perspektiv. Forpackningen saknar instruktioner om vilka delar som
kan atervinnas och vad som ska slangas. Om aluminiumet atervinns
sparar man 90 procent av energin, jamfort med om man skulle géra
en ny. Kolen i engangsgrillen dr indrankt med tdndmedel, paraffin
eller fotogen, som bryts ner langsamt i naturen och ar giftigt. Idag ar
det bara ett fatal som atervinner sin engangsgrill.

Hdamtat fran Skdargdardsbryggan



DiBiS-bilden.

P4 www.dibis.se pa nétet finns en databas med for ndrvarande ca 62 000
bilder. Du kan hjélpa till att identifiera bilder genom att skriva in om du kén-
ner igen en bild eller delar av en bild 1 databasen. Se nedan!

L Denna bild har identifierings-
: nummer XSF125A. (XSF kom-
mer av Gavleborg och Skér-
N 1 gardsForening).
- g = & Bilden visar ett sommarhus pa
£ # Kiringnolaskar strax innanfér

Branthall i Soderhamns skér-
gard.
Den 29 maj 1897 fick Rich. Hill-
man, sagverksidgare pa Marie-
hill, byggnadstillstdnd och ar-
rendekontrakt. Huset blev far-
digt 1913. Holmen kallas harav
dven Hillmans holmen. Bygg-
naden ser likadan ut i dag, men baten &r borta. Den hette "Ferm” och var mot-
svarighet till dagens tjanstebil, alltid till Hillmans forfogande.
Om namnet Kiringnola kan ndmnas att det kommer av att man kan ga kért
(néra) norr (nol) om holmen. Nuvarande dgare dr familjen Pernebrink i San-
darne.

Vet du mer om denna bild eller ndgon annan bild i databasen s& kan du skriva
in det. GOor s& har: Nar du gatt in pA www.dibis.se klicka pa knappen ”s6k”,
langst upp pa sidan, och skriv bildens nummer (t.ex XSF 125A) i rutan
”bildnummer” lite ldngre ner pa sidan. D4 kommer bilden fram och du kan
folja instruktionerna och skriva det du vet.

Hur skall miljon i inre Norrfjird riddas?

P4 initiativ fran boende i inre Norrfjard diskuteras just nu mojligheterna att
forhindra en kollaps av vattenkvalitén i inre Norrfjard. Hela fjarden har
manga tecken pa 6verbelastning av ndringsimnen. Kraftig tillvaxt av
gronalger vid solig och varm véderlek. Vintertid finns ocksé tecken pé gaser
fran déda bottnar.

Representanter fran Norrfjard och Kust & Skirgardsféreningen kommer
under forsommaren att diskutera mojligheterna att forséka starta en radd-
ningsaktion.

Till hésten finns det férhoppningar om ndgon form av plan hur en radd-
ningsaktion skall g4 till. Ett Radda Ostersjon i miniformat...
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OM NEDJANS FORLISNING

Lastangaren NEDJAN byggd 1893 i Greenock under namnet WELL
PARK och lastade endast 1175 ton dw. Hennes engelske redare var den
véalkdanda rederifirman J & J Denholm i Greenock.

Redan 1904 férviirvades fartyget till Sverige av Angfartygs AB Pallas (C
B Pedersen), Géteborg, som gav forvarvet namnet PALLAS. Varen 1922
kom &ngaren till det skanska Osterlen, ditképt av Rederi AB Ost-kusten
(Olof Jonsson). Efter det vialkdnda och fruktade grundet utanfér Sim-
rishamn gavs forvarvet namnet NEDJAN.

Hakan Thorén i Stiftelsen Marinhistorik (SMH) har sammanstéllt ett
digert material om vad som framkom 1 samband med fartygets forsvin-
nande i januari 1954. Ur detta material plockar vi ndgra valda delar.
Forst en unik bandinspelning, som den da 14-arige Kurt Jonsson i Her-
nosand gjorde av ett radiosamtal mellan NEDJAN, Hernésands kustradio
och rederiets kontor:



Klockan 23.55 den 9 januari ringde fartygets kapten upp rederiets
kamrer 1 dennes bostad 1 Trelleborg. I samband med att radiosamtalet
bestélldes hordes rosten fran NEDJAN beréatta: All styrinrdttning har
gatt all viarldens vag. Vi driver i Geflebukten.

Kustradion 1 Hernésand: Vill ni inte ha ut en livrdddningsbat?
Nedjan: ...oh6rbart)

K: Vad har ni foér position ? Det kan vara bra att ha reda pa.

N: 7 till 8 minuter fran Eggegrund i 155grader. Vi har inte langt till
Lovgrunds Rabbar.

Samtalet till Rederiets kamrer kopplas upp:

N: Nu ar det samma historia igen.

R: Vad da for samma historia?

N: Roderlinan har gatt av fér oss. Handstyrningen ocksa.

R: Var ar ni?

N: 7 till 8 minuter fran Eggegrund. Vi ar inte langt fran Lovgrunds
Rabbar.

R: Kan ni inte géra nagonting provisoriskt?

N: Nej, har blaser full storm.

R: Herre Gud ar ni radlésa? Har ni ingen handstyrning?

N: Nej den ar sonder den ocksa. Vi har haft en till. Den &4r ockséa son-
der. Det &4r ingenting att gora.

R: Ligger ni och driver?

N: Ja.

R: Var ar ni?

N: 7 till 8 minuter 1 155 grader och driver séderut. Vi kor med halv fart
och kan inte styra.

R: Kapten, det liknar ju ingenting. Ar det kettingen som gatt? Jag vet
inte hur det ska ga till.

N: Vi kan vil ta en bogserbat som drar oss in.

R: Jag vet inte var jag skall fa tag i en bogserbat. Jag vet ej hur det
skall g4 till.

N: Hernosands Kustradio kan ordna en bogserbat. Har blaser full
storm. Vi driver séderut och kan inte ga pa dick.

R: Jag vet ej hur det skall ga till. Jag far tala med assuransen,

N: Radiostationen kan ha haft en bogserbat.

R: Vi far inte gora nagot férran vi talat med assuransen.

N: Vi har hallit pa i 7-8 timmar med detta. Vi har inte sa langt till Lov-
grunds Rabbar.



R: Ja, jag skall ringa séa fort jag kan.

Detta samtal varade ungefiar fem minuter. Darefter talade Kustradion med
NEDJAN, som hordes mycket svagt pa det inspelade bandet.

K: Ska jag inte skicka en livbat?

N:...... (ohorbart)

K: Det ar ju ingen avgift.

N:........ (ohorbart)

K: Ja ni far sjidlv bestdmma. Ni har ju ingen inrdttning att styra med. Jag
vet inte nir en bogserare kan komma. Livrdddningsbaten kan ju ligga bred-
vid er. Lyssna pa mig hela tiden.

Sammanlagt anropades NEDJAN sju ganger inom 15-20 minuter.

K: Ar det 155 grader fran er och 355 grader fran Eggegrund?

N: 155 grader fran oss och 355 grader fran Eggegrund.

K: Nu gar det ut en bat, en kutter fran Bonan. Den 4r framme om tva tim-
mar. Tand era stralkastare s dom hittar er. Vi avvaktar rederiets svar Ska
jag meddela Neptun?

Svaret fran NEDJAN gick ej att uppfatta. NEDJAN anropas flera ganger
men inget svar hordes.

Sjoforklaring holls vid Gefle Radhusréatt den 18 mars 1954 och i den re-
dogjordes for de faktiska omstdndigheterna pa foljande satt: Efter fullbordad
lastning av c:a 350 stds travaror, varav omkring 119 stds lastats pa déack,
avgick angfartyget NEDJAN av Simrishamn fran Norrsundet den 9 januari
1954 omkring kl 15.00 under ledning av lots. Fartyget var destinerat till
Ipswich och var i synbarligen fullt sjovardigt skick med dickslasten véal sur-
rad pa vederborligt satt. Ovriga bestammelser betréffande lastning mm hade
iakttagits. Vid avgangen bade fartyget en slagsida av 3-4° at styrbord, som
uppkommit vid grundkénning under lastningen den 3 januari och da var c:a
7 men sedermera delvis rattats till genom omstuvning av den f6r flottagning
utlossade lasten, dvs hela déckslasten och c:a 10 stds av rumslasten.

Slagsidan vid avgangen var sdlunda ej beroende pa déckslastens storlek eller
vikt. Sjovardighetsbevis hade utfardats efter dykarundersékning och magi-
stratsbesiktning i samband med ifrdgavarande grundkénning. Lotsen 14m-
nade fartyget syd om Gasholma kl 15.15. Vinden, som strax fére avgangen
varit NNW av c:a 12 m/sek styrka, hade da ¢kat till omkring 15 m/sek och
sjon hade borjat bliva grov. Under den tid lotsen varit ombord hade inga fel
forméarkts i nagot avseende, fartyget hade styrt bra och ej varit vekt.
Slagsidan hade varit oférdndrad. Kylan hade emellertid varit tilltagande och
isbildning skett pa lotsbaten vid 6verspolning.
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Nagon namnbar 6verspolning pA NEDJAN hade emellertid ej forekommit
da lotsen lamnade, dels pa grund av ditintills relativt skyddat vatten, dels
pa grund av den hoga lovartsida som babordssidan genom slagsidan ut-
gjorde.

Omkring kl 17.00 hade vinden ¢kat till ca 20 m/sek och NEDJAN kunde da
iakttagas fran lotsstationen i OSO riktning, styrande nordvart men utan
att komma ndmnvért framat, snarare drivande utat i ostlig riktning mot
Vistra Banken. Vastra Bankens fyrskepp var da intaget och det var ként
att befilhavaren pa NEDJAN darfor hade for avsikt att ga efter Finngrun-
dets fyrskepp 1 stéllet.

P4 lotsstationen hade man den uppfattningen att NEDJAN lag och "haoll
sjon " och fartyget kunde iakttagas pa detta sidtt — genom sina lanternor —
till inemot 19.00-tiden, da det dndrade kurs och styrde mot Gashéllan un-
der hogst 10 minuters tid, varefter kursen dndrades till omkring sydvést,
mot Iggoskaten eller Trodjehédllan savitt man kunde bedéma. Nagra signa-
ler fran NEDJAN hade ej iakttagits och dess ldge gav ej lotsarna nagon
anledning att hysa nagon oro. Sikten var god och man antog, att NEDJAN
hade pejling pa fyrarna och tdnkte soka 14 under land eller ned mot Ge-
flehallet. Da lotsférmannen omkring 21.20 gick och lade sig hade fartyget
varit utanfor linjen lotsstationen-Eggegrund. Fartyget har déirefter veterli-
gen icke iakttagits.

Lotsverkets tjanstefartyg Gavle och lotskuttem sattes in fér spaning, men
ingenting kunde upptéckas av vare sig fartyget eller beséttningen. Vid
flygspaning uppticktes under formiddagen den 10 januari flytande vrak-
gods ca 2"SSO Eggegrund och senare vid Gardskarskustens avpatrullering
utom travirke bl.a. en livbat och en eka samt diverse annat vrakgods,
varav 7 st livbojar mirkta NEDJAN. Samma dag fanns liket av eldaren
Ovall och den 11 januari hittades liket av maskinisten Méllersson, bada
anstédllda p4 NEDJAN. Till dagen for sjéforhoret hade inga ytterligare fynd
gjorts.

D4 vindstyrkan under natten mellan den 9 och 10 januari i de aktuella
farvattnen tidtals uppnatt och troligen éverstigit 30 m/sek, kan det pa
grund av ovan angivna omstindigheter anses fastslaget, att NEDJAN un-
der natten gatt férlorad med man och allt.
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Orsaken till sjéolyckan, 1 den man den kan med ledning av sj6f6rho-
ret bedomas: Fullstdndig klarhet om orsaken till olyckan har ej ge-
nom sj6férhéret kunnat erhallas. Det synes emellertid sannolikt, att
orsaken kan sokas 1 haveri pa styrinrattningen under omsténdighet-
er som omojliggjorde dess reparation; orkanartad storm med
overspolning och nedisning, eventuellt ocksa

Med styrledningens dtkomstmdjligheter blockerade av didckslasten.
Héarunder kan fartyget i det grunduppfyllda farvattnet ha fatt bot-
tenkdnning och blivit lack eller genom isbildningen ha blivit ranks
och kantrat, eventuellt ha bada dessa handelser intraffat och sam-
verkat. (Efter kursédndringen mot SW vid 1900-tiden, da den genom
slagsidan ldagre styrbordssidan blev lovartssida, maste éverspolning-
en och isbildningen ha avsevirt 6kat). Nagon omsténdighet som
skulle kunna ifragasitta bristande sjévardighet hos fartyget vid av-
gangen har ej framkommit. Det bor vidare observeras, att de vader-
leksutsikter, som den 9/1 fore fartygets avgang rundradierades, icke
gavo anledning till oro.

Lydelsen av stormvarningen i radio k1l 12.40 hade férmodligen ej
hindrat andra an fiskefartyg och smérre lastfartyg att g4 till sjoss.
Forst k1 17.00, da NEDJAN var vél ute till havs, kom varningen om
lokalt svar storm pa norra upplandskusten. Den tyvérr fruktlosa
raddningsaktion som igdngsattes av lotsarna pa féranstaltande av
radiotelegrafisten vid Hernésands kustradiostation ar vard all re-
spekt. Sa snart NEDJANSs nodlage blev kant forlorades ingen tid av
vare sig telegrafisten eller lotsverket.

Det bor emellertid 4ven uppmérksammas, att den tidsforlust, som
kan ha uppstatt genom viss omstandighet fran rederiets sida vid be-
stallning av assistans, ej kan ha haft ndgon inverkan pa utgangen av
det hela. Aven om en bogserbat eller bargningsbat legat i hogsta be-
redskap 1 ndrmaste hamn och omedelbart larmats, skulle den lika
litet som lotskuttern fran det narbeldgna Bonan ha kunnat hinna ut
till det nédstéallda fartyget i tid. Anledningen till att begdran om
hjalp ej utgatt tidigare fran NEDJAN ar ej kidnd. Synbarli-gen har
befdlhavaren ej ansett situationen s oroande, att han ansag assi-
stans nodvandig pa tidigare stadium.
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Detta kan ha berott pa felbedomning av laget men kan ocksé tyda p4,
att nagon oforutsedd hiandelse av oként slag intraffat efter telefonfor-
bindelsen med katastrofen som f6ljd.

Efter drygt fyrtio ar pa havsbotten aterfanns sa vraket av NEDJAN kl

21.15 den 13 juli 1996 av Stiftelsen Marinhistorik strax sydost Lov-
grunds Rabbar.

"I en av mig uppréttad 'reservsokruta' forutom den ordina-rie", avslu-
tar Hakan Thorén sin sammanstéillning av angaren NEDJANS sista
resa.

Materialet inskickat av Lars Brolin

Oljemalning av PALLAS blev senare NEDJAN.

Hjalp oss skaffa fler medlemmar
till Skargardsforeningen!
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BATLOPPIS anordnades gemensamt av Séderhamn

batklubbar den 28 maj. Plats var vid Sjoraddningsstation i
Stugsund. Arrangemanget tilldrog sig stort intresse och kom-
mer sékert att upprepas nésta ar.

Forutom att batdgarna kunde képa och silja battillbehor av de
mest skilda slag sa passade Bathuset samt Akerstréms pa att
marknadsfora sig. Baten VILDA fran Hudiksvall, som har det
nofficiella hastighetsrekordet Ystad-Happarande fanns ocksa
pa plats och erbjod provturer som gick ut till Kdringolaskér,
som rundades, alla provturer blev fulltecknad.

Bilder fran Batloppisdagen, L
motor ar en "Akemotor”, tillverkades av Akerstroms Mek.
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Program sommaren 2011

Oppettider:

7/7,14/7,21/7 1400-1700

26-28/7 1500-1900 Eilert Andersson och Britt Ruuska
stialler ut i Galleri Gaddan.

4/8,11/8 1400-1700

11/9 1100-1700 Kulturarvsdagen

Britt Ruuska och Eilert An-
dersson, tva lokala konstnérer
staller ut 1 Galleri Gadddan 26-
28 juli.

Fiskaremuséet finns p& Oster, Hambreusgatan. Oppethéllande pa andra
tider t.ex for grupper, ring nigon av styrelsens medlemmar. Tfn finns i bor-
jan pé detta blad. Fiskaremuséet Gidddan 4r medlem i Arbetslivsmuséerna.
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SVERIGE
PORTO BETALT
PORT PAYE

Adressetikett

Avsidndare

Soderhamns Kust & Skéargardsforening
c/o Barbro Olsson

Gastrikevéagen 9

826 39 SODERHAMN

Kust&Skargardsforeningens malsittning dr att virna om kustens
milj6 och dess kulturarv. Detta gor vi bland annat genom att traffas man-
dagkvillar eller ibland pa dagtid, i var klubblokal Giddan. Titta pa var
hemsida under Aktuellt. Dér finns vara traffar inlagda. Vi jobbar ibland
praktiskt, ibland diskuterar vi héandelser och historier. Skriver och kata-
logiserar, samt inte minst viktigt, tar en kopp kaffe och macka. Vi val-
komnar alla som &r intresserad av Skdrgarden och dess miljo.

"En man som ser virlden pi samma sétt nir han
ar 50 ar som nar han var 20 ar, har slosat bort 30
ar av sitt liv." - Muhammad Ali

Sdderhamns Kust & Skargardsfdrening

Bg 5705-0700
Medlemsavgiften ar 150:-
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